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Helsinki Stream City -hankkeen Iahtékohta on Helsinki Quick Step -ratkaisu (HQS). Helsingin juna-

liikenne muutetaan lapivirtaavaksi yhdistamalla itdinen ja lantinen ratahaara Finnopolis-asemalla
Helsingin keskustan juna-asema muuttuisi raitiojuna-asemaksi, jolta olisi hyvin nopeat yhteydet
paitsi Finnopolis-asemalle ja Lentoasemalle myds hyvin laajalle alueelle Helsingissa Hameenlin-
nanvaylan, Tuusulanvaylan ja Oulunkyldn ratahaarojen seka kantakaupungin asemien ansiosta.
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JOHDANTO

Helsinki Stream City -projekti on ymparistdministerion Kiradigi-ohjelmasta tuen saanut kehitys-
hanke. Sen tavoite on mallintaa, simuloida ja havainnollistaa systeemisen liikkumisen vapauden
logiikalla (Maa$S) rakennettava sadantuhannen asukkaan uusi kantakaupunki Helsingin keskustassa
vapautuvalle rata-, varikko- ja logistiikka-alueelle. Hanke esittelee lyhytelokuvan keinoin raidelii-
kenteen kokonaisratkaisun ja uuden kadvelyvauhdin mukaan suunnitellun kaupunkiympariston, jota
ei kahlitse liilkenteen vaara, melu eika poly.

Hankkeen vastuullisen toteuttajan Respace Oy:n tarkein kumppani oli porilainen UC4D Unlimited
Creations Ltd (UC4D), joka mallinsi Helsinki Stream City -suunnitelmat. Elokuvan leikkasi Salomon
Invest OU ja d4animaisemaa rakensi Aalto-yliopiston alan opiskelija.

Elokuva kertoo Suomen padkaupungin ainutlaatuisesta mahdollisuudesta nousta kestavan kau-
pungistumisen edelldakavijaksi. Uusi elinvoimainen kaupunkiymparisté voidaan rakentaa kiertota-
louden periaatteella. Kaupunkia tiivistettaisiin jo kertaalleen kaytettya maanpintaa hyddyntaen.

Valitettavasti Helsingin kaupunki kieltdaytyi tukemasta hanketta edes eurolla. Jo sovittu huomatta-
va avustus eraalta yritykselta jai kaupungin tuen puutteen takia saamatta. Suunnitellusta budjetis-
ta katosi 2/3. Alkuperaisesta hankesuunnitelmasta toteutui Helsinki Stream City -lyhytelokuva.

Helsinki Stream City -projekti on osa pitkajanteista kehitystyotd, jonka tavoitteena on kestava kau-
pungistuminen ja maailmanlaajuinen vaikuttavuus. Kehitystydn seuraava vaihe on liikkumisen ka-
sitteistdn ja suunnittelumetodien uudistaminen vastaamaan aikamme todellisuutta ja haasteita.
Kehitysymparistona toimii New York City. 1900-luvun liikennesuunnittelun tuottamat ruuhkat ja
joukkoliikenteen ongelmat ovat siella karjistyneet aarimmilleen. Siksi se on juuri oikea ymparisto
”People Flow Master Plan” ja "Freight Flow Master Plan” -konseptien kehittamiseen.



1. HELSINKI STREAM CITY -HANKKEEN LAHTOKOHTA

Helsinki Stream City -hankkeen lahtdkohta on vuodesta 2012 jatkunut Helsingin joukkoliikenteen
kehittamistyd. Sen ensimmainen vaihe padattyi Armi Urban Forum 2014 tapahtuman Enta jos, Hel-
sinki? -elokuvan ensi-iltaan. Elokuvan tuotannon tilasi Respace Oy:lta Arkkitehtuurin, rakentami-
sen ja muotoilun yhdistys Armi ry. Tuotannon aikana syntyi asiantuntijoiden keskustelupiiri, joka
on siitd lahtien ollut onnistuneen kehitystyon tarkea mahdollistaja.

Marras-joulukuussa vuonna 2015 tutkin kaupunkiliikkumista New Yorkissa. Siella tehdyt havainnot
innoittivat kehittamaan Helsinkiin ratkaisua, jossa raideliikenteen jarjestelmat sijoittuisivat maan-
pinnalle tai valittdmasti sen ala- tai ylapuolelle. Hylkasin Pisararadan ja T6616n metron kaltaiset
syvalle maan uumeniin rakennettavat tunnelit. Uuden ratkaisun esikuvana toimi New Yorkin katu-
pinnan alle sijoittuvien metrolinjojen erinomainen saavutettavuus. Neliraiteisten metrolinjojen
express- ja paikallislinjojen matkaketjut seka kerrosasemien vaihtomukavuus olivat vakuuttavia.
Helsinki Quick Step -ratkaisun (HQS) visio ja periaatteet olivat 16ytyneet.

Kesdkuussa 2016 esittelin ratkaisua eduskunnan liikkenne- ja viestintdavaliokunnalle. Lokakuussa
2016 sain liikenne- ja viestintaministerion toimeksiannon HQS-ratkaisun vaikuttavuuspotentiaalin
selvitystyosta. Kesakuussa 2017 tuli ministerion jatkotoimeksianto, jolla ratkaisua tdsmennettiin.

Selvitystyo valmistui marraskuussa 2017 (liite 1). Ratkaisun kantava ajatus on Helsingin ratajarjes-
telman muuttaminen lapivirtaavaksi yhdistamallad junaliikenteen itdinen ja lantinen ratahaara lima-
lan ratapihalle sijoittuvalla uudella Finnopolis-asemalla. Valtakunnallisen ratajarjestelman tar-
keimman solmukohdan valityskyky kasvaisi yli kaksinkertaiseksi ilman Keravan ja Helsingin valisia
lisaraiteita. HQS-avainradalla (Kerava-Helsinki-Espoo) Helsinkiin liikenndivien junien enimmais-
mé&ara kasvaisi 88 junaan® tunnissa (nykyisin 41). Laituriraiteiden maara olisi kuusi (nykyisin 19).

HQS-ratkaisun toinen osa on Helsingin Padrautatieaseman muutos tiiviin raitiojunaliikenteen ase-
maksi. Keskustan neliraiteisen raitioradan keskimmaisilla raiteilla liikennoitaisiin suoraan Finnopo-
lis-asemalta Helsingin keskustaan. Laitaraiteilla raitiojunat pysahtyisivat viidella valiasemalla. Niilta
on loistavat yhteydet kantakaupungin poikittaisliikenteen parhaille reiteille ja tarkeimmille massa-
tapahtumien paikoille. Vaihto junista raitiojuniin ei kerrosasemalla kesta 2 minuuttia kauempaa.
Kokonaismatka-ajat lyhenevat Helsingin keskustaan, kantakaupunkiin ja koko Helsingin seudulle.

Finnopolis-asema uutta kantakaupunkia Hakamaden Rantaradan limala
bulevardi vihervayla

optio| huolto- ja paikoitusliikenteen tunneli

100m

_Tallinnan tunneliradan ja aseman varaus Finnopolis-aseman lansipuolella v v RESPACE OY 18.12.2017

! 20 junaa/h nopeilla kauko- ja lahiliikenteen raiteilla valilla Kerava-Finnopolis-Leppavaara seka 24 junaa/h valilla Hiek-
kaharju-Finnopolis-Huopalahti. Kaukoliikenteen kasvattaminen vaatii Paddradan kapasiteetin kasvattamista lisaraiteilla
Keravan pohjoispuolella seka Turun oikoradan rakentamista. Ndiden toteutumista odotellessa voidaan kapasiteetin
lisdys hyodyntaa lahiliikenteen junavuorojen kasvattamiseen. Juuri ldhiliikenteen junat tarjoavat laajalta alueelta au-
tolla lilkkkumista nopeamman yhteyden Helsingin keskustaan ja heilurilinjojen ansiosta koko paakaupunkiseudulle.



2. HELSINKI STREAM CITY -HANKKEEN TAVOITTEET

Helsinki Stream City -hankkeen tavoite on havainnollistaa HQS-ratkaisun mukainen Helsingin saa-
vutettavuuden paraneminen sekd maankaytén hyoédyt padkaupungin syddamessa Kaivokadun ja
Metsalan valiselld alueella. Tarkoituksena on kertoa uusista mahdollisuuksista kansalaisten ja
padttdjien helposti ymmartamalla tavalla. Hankesuunnitelmassa keinoina olivat lyhytelokuva ja
digitaalinen peliymparistd. Tavoitteista toteutui lyhytelokuva, jonka ensi-ilta oli 27.12.2018.

3. HANKKEEN KUSTANNUKSET

Hankesuunnitelma perustui 73 000 kokonaiskustannuksiin, joista 67 000 oli henkildstokuluja, jotka
jakautuisivat puoliksi Respace Oy:n ja UC4D:n kesken. 4 000 euron asiantuntijapalveluiden budjetti
kaytettiin elokuvan leikkaamisen ja aanimaiseman kustannuksiin. 2 000 euron laitehankintojen
varaus kaytettiin Bio Rex elokuvateatterin vuokraan. Omarahoitusosuuden hankinnan yllattavasta
ongelmasta johtuen hanke toteutui 26 000 euron eli kolmasosan budjetilla. Rahoitushankinnasta
kerrotaan raportin luvussa 8.

4. HANKKEEN RAJAUS BUDJETIN MUKAISEKSI

Helsinki Stream City -hanke rajattiin lyhytelokuvan tuottamiseen vuoden loppuun mennessa. 3D-
mallin dynaamisesta tarkastelusta digitaalisessa peliymparistossa oli luovuttava. Kavelyvauhdin
huomioiva korttelijulkisivujen rytmin kuvaamista valmisteltiin Torkkelin lukion kuvataideopiskeli-
joiden kanssa. Tyon tuloksista nautitaan elokuvan seuraavassa versiossa. Ensi-illan elokuvaan niita
ei ehditty liittaa.

Helsingin avoimeen 3D-kaupunkimalliin liitetty Helsinki Stream City -malli valmistui v. 2018 joulu-
viikolla. Kokonaisuuteen liitettiin Keski-Pasilan ratapihakortteleiden 3D-malli sekd Hakaniemen,
Hanasaaren, Sompasaaren, Kalasataman ja Hermanninrannan 3D-mallit. Ne saatiin Helsingin kau-
pungilta. Keski-Pasilan Triplan ja Trigonin” 3D-massamallit saatiin YIT:n luvalla kohteiden suunnit-
telutoimistoilta. Hankkeen kaupunkimallista tulikin varsin nayttava.

5. HELSINKI STREAM CITY -MALLINNOS

Helsinki Stream City -mallinnos paasi alkamaan, kun Espoon kaupungilta saatu toimeksianto var-
misti hankkeelle 1/3 rahoituksen. Mallintamisen vetaja Timo Kyyr6 (UC4D) huolehti Helsinki
Stream City -suunnitelman istuttamisesta Helsingin kaupungin 3D-kaupunkimalliin. Lauri Eklund
(UC4D) mallinsi Helsinki Stream City -suunnitelmat malliin sovitettaviksi. Mallintaminen tehtiin
intensiivisesti loka-joulukuun aikana.

Johtuen alueen laajuudesta Helsingin avoimen Unity-ymparisté6n rakennetun 3D-kaupunkimallin
muunnos Unreal Engine -ymparistdon oli haastava tehtava. Kaupunkimallin jakaminen osiin ja osi-
en dynaaminen muuttuminen katsomisetdisyyden mukaan vaati kokeiluja ja ohjelmointia.

2 Tripla on Pasilan sillan pohjoisreunaan rakenteilla oleva kolmiosainen rakennuskompleksi. Trigon on Keski-Pasilan
Tornikilpailun voittaneen arkkitehtitoimisto Lahdelma-Mahlamaen ehdotuksen nimi.



Helsinki Stream City -suunnitelman rakennukset mallinnettiin valkoisina massoina. Uusi kaupunki-
rakenne saatiin nain erottumaan olemassa olevasta kaupungista selkeasti. Elokuvassa mallia tar-
kasteltaisiin lintuperspektiivia kdayttaen. Junaliikenne ja raitiojunaliikenne seka niita taydentava
pikaraitoliikenne simuloitiin eri varisina dynaamisina nauhoina, joilla havainnollistettiin raideliiken-
teen kokonaisuus. Kaupunkimallista otettuun kuvaan on piirretty hankkeessa suunniteltu raidelii-
kenneverkko. Violetilla piirretyt raitiolinjat on lisatty kuvaan elokuvan ensi-illan jalkeen. Kuvassa ei
ole esitetty kantakaupungin raitioverkkoa eika metrolinjaa, jotka myds integroituvat osaksi koko-
naisuutta erinomaisesti.

Raitiojunien matka-aikamerkinnat Helsingin keskustaan kertovat niiden huikeasta nopeudesta.
Raitiojunat voivat omalla radallaan hyédyntaa huippunopeuttaan ja viimeinen osuus Finnopolis-
asemalta Helsingin keskustaan sujuu viidessa minuutissa. Letka-ajoon® kykenevit raitiojunayksikét
voivat myds jakaa linjalla pysahtymisia keskendan, jolloin kaikkien matka-aika nopeutuisi. Trans-
techin kokoama Smart Tram Ecosystem -hankkeen yritysryhma kehittda parhaillaan autonomista
raitioliikennetta. Se tekisi raitiojunien dlykkaan letka-ajon mahdolliseksi.
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Uusia kaupunginosia mallinnettiin Kaivokadulta Metsalaan mukaan lukien Kapyldan aseman ympa-
ristd. Luonnonymparistdista mallinnettiin llmalan nykyiselle ratapihalle sijoittuva puisto ja paikalla
alunperin sijainnut pieni jarvi. Jarven lasku-uoma, Kumpulanpuro, mallinnettiin avouomana Van-
hankaupunginlahdelle. Haaganpuro mallinnettiin avouomana maanpinnalle. Himeenlinnanvaylan
ja Tuusulanvaylan eteldosiin mallinnettiin autoliikenteen tyrehtymisen ansiosta mahdollisiksi tule-
vat asuinalueet (ks. kansikuva). Uuden arkkitehtuurin mallintamisen periaatteista lisda luvussa 6.

3 Raitiojunien letka-ajo tarkoittaa sitd, etta raitiojunan yksikot voivat liittya yhteen ja irrottautua linjalla liikennoides-
sdan ilman mekaanista kylkeytymista toisiinsa. Tama mahdollistaa raitiojunan pituuden eli kapasiteetin sdatamisen
linjaosuuksien erilaisten matkustajavirtojen mukaan. Se mahdollistaa myods kannattavan lilkkenndéinnin laajemmalta
alueelta, kun pienempien matkustajavirtojen ratahaarojen yksikoita voidaan yhdistda pidemmiksi juniksi rataverkon
runkolinjoilla. Esimerkiksi Helsingin keskustan ratakdytdvan kolmen yksikon raitiojunat voidaan Finnopolis-asemalla
koota pohjoisen raitioverkon kolmen ratahaaran yhden yksikén raitiojunista.



6. UUDEN ARKKITEHTUURIN PERIAATTEET

Yksi hankkeen kunnianhimoisista tavoitteista oli havainnollistaa uutta kaupunkiymparist6a ja ark-
kitehtuuria, joka tulee mahdolliseksi, kun suunnittelua ei enaa kahlitse liikenteen tuottama vaara,
melu ja ilmansaasteet. HQS-ratkaisun myota Helsingin keskelle Kaivokadulta Metsalaan syntyy laa-
ja kavelykaupunki. HQS-avainrata on maanpinnan alapuolella Oulunkylan ja Keskuspuiston valisella
alueella. Raitiojunaliikenne on omalla radallaan suureksi osaksi katupinnan yla- tai alapuolella.
Keski-Pasilan huolto- seka tyrehtynyt paikoitusliikenne ovat maan alla. Tdaman luvun kuvat ovat
3D-mallintamista varten tehtyja luonnoksia, eivat loppuun saakka viimeisteltyja suunnitelmia.

HELSINKI PARK

HELSINKI QUICK STEP
Land use potential along
the central axis of Helsinki




6.1. Helsingin keskustan raitiojuna-asema ja 8 000 opiskelijan Kandikaupunki

Helsingin keskustaan johtava neliraiteinen raitiorata sukeltaa maanpinnan alapuolelle T66l6nlah-
den talorintaman alun ja Kaisaniemen ravintolan kohdalla. To6l6nlahden ja Kaisaniemen puistojen
maanpinta yhdistyy vapaasti kuljettavaksi. T66l6nlahden laituripihalle voidaan rakentaa 8 000
opiskelijan Kandikaupunki. Mikali paakaupunkiin halutaan eldva keskusta, paras tae on sijoittaa
sinne opiskelunsa alkuvaiheessa olevien opiskelijoiden asumista.

Mikali halutaan valttaa Manhattanin Wall Streetin kaltainen muulloin kuin ty6ajalla kuollut aave-
kaupunki, kaupungin keskustaa tulee tietoisesti rakentaa muilla kuin kiinteistémarkkinoiden eh-
doilla. Opiskelijat ovat kansakunnan tulevaisuus. He ansaitsevat asumisen padkaupungin syddames-
sa. He eivat vaadi asuinympadristonsa omistamista. Ainutlaatuinen asuminen kiertaisi opiskeli-
jasukupolvelta toiselle kansakunnan yhteiseksi iloksi ja hyddyksi.

Alla on Helsingin keskustan 3D-mallintamista varten piirretty kuva. Kandikaupunki sijaitsisi nykyi-
sen 19 raiteen laituripihan paikalla. Raitiojunien matkustajavirta hajaantuu keskustassa neljaan
suuntaan kahdessa tasossa. Alustavasti on tutkittu myds keskustan uusia raitiolinjoja, joilla korvat-
taisiin nykyista bussiliikennetta. Elielin aukion katupinnan alapuolella sijaitseva paikoitushalli muu-
tettaisiin moninkertaisiksi kasvaneiden matkustajavirtojen yhdeksi uudeksi kulkureitiksi. Kuvassa
on esitetty myos raitioradan varren jalankulkijoiden ja pyorailijoiden viherbulevardien alku Helsin-
gin keskustassa. Kuvan ylalaidassa on T66l6n- ja Eldintarhanlahden kannaksen raitiojunaseisake.




6.2. Helsinki Promenadi, Pohjoisbaana ja Pasilan raitioasema

HQS-ratkaisu vapauttaa Helsingin keskustaan johtavan junien ratakaytavan uudelleen kaytettavak-
si. Neliraiteisen raitioradan rinnalle voidaan rakentaa maailman mitassakin ainutlaatuisen upeat
kavelijoiden ja pyorailijoiden viherbulevardit ydinkeskustasta kauas pohjoiseen. llta-auringon puo-
lella kulkee Helsinki Promenadi, Pasilan aseman ja Finnopolis-aseman kautta, Elielinaukiolta kes-
kuspuistoon yhtenaisena jatkuva jalankulkijoiden viherbulevardi. Aamuauringon puolella kulkee
Pohjoisbaana, pyordilijoiden viherbulevardi. Kuvassa on Pasilan aseman muunnos juna-asemasta
raitioliikenteen solmuasemaksi. Viherbulevardien jalankulkijat ja pyorailijat ohittavat aseman ris-
tedmatta muun liikkenteen kanssa. Viherbulevardeilta on valmiit juna-asemalta periytyvat hissi-
ym. yhteydet Pasilan sillan tasolle ja aseman alikulkukaytavalle. Asemalla on laiturit myos keskus-
tan nopeille raitiojunille. Ne voivat tarvittaessa pysahtya Pasilassa.

Suunnitelmassa Pasilan juna-aseman laitureita ja ratapohjia hydodynnetaan sellaisenaan keskustan
raitiojunien seka nopeiden poikittaisten raitiolinjojen asemana (ks. kuva sivulla 7).

Pasilan aseman eteldpuolelle keskustaan johtavien raiteiden viliin voi rakentaa poikkeustilanteita
varten kaantoraiteen. Sitd kaytetdan, jos keskustan raiteet eivat ole liikennditavissa. Aseman poh-
joispuolelle kddantoraide olisi pikaratikoiden kaytossa. Itavaylan ja Meilahden pikaratikat voivat sen
avulla kadantya Pasilassa, jolloin syntyy erittdin nopea poikittaislinja. Pikaraitiolinjojen raiteet jatku-
vat Pasilasta Finnopolis-asemalle. Junamatkustajat voivat vaihtaa junasta suoraan Itavaylaa Ita-
Helsinkiin tai T66166n ja Lansisatamaan liikkenndiville raitiolinjoille.

Suora yhteys keskustaan
== \/dliasemilla pysdhtyva yhteys keskustaan _
Nopeat yhteydet Itavaylalle ja To6166n
Kaikki linjaraiteet jatkavat Pasilasta pohjoiseen
junien lapivirtausasemalle (Finnopolis)
YY) Jalankulkijoiden viherbulevardi
X Pyériilijoiden viherbulevardi
I Triplan alitus vapautuneilla junaradoilla
Keski-Pasilassa vapautuva rata-alue
e=———————3 Kolmen yksikon raitiojuna
—————— Raitojuna kdantoraiteella
Respace Oy 6.1.2018
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6.3. Finnopolis-aseman ruutukaava

Kuvassa on 3D-mallinnosta varten piirretty junien ldpivirtausaseman ymparistd. Kaupunginosalla
on asemasta suunnan ottava ruutukaava. Helsinki Stream City elokuvan lahtékohta on maankay-
ton hyotyjen optimointi sekd mahdollisimman laaja esteetdn jalankulkuymparistd. Hakamaentien
silta on elokuvan kaupunkisuunnitelmassa purettu. Keski-Pasilan huolto- ja tyrehtynyt paikoituslii-
kenne on maan alla. Huoltotunneli kiertaa limalan (ks. kuva sivulla 5) ja jatkaa Lansi-Pasilan kallios-
sa Triplalle ja Trigonille4. HQS-ratkaisussa (liite 1) Hakamd&entien siltaa ei ehdotettu purettavaksi.
Helsinki Stream City -suunnitelma havainnollistaa rohkeasti maankayton koko hyétypotentiaalin.

Ruutukaavan kadut ylittavat junaradan ja aseman. Kadut ovat Helsingin keskustan Bulevardin le-
vyisid. Alla olevan kuvan kussakin korttelissa on 20 erilaista julkisivua. Elokuvan seuraavassa versi-
ossa on mukana Torkkelin kuvataidelukion oppilaiden piirtamia julkisivuluonnoksia yhdistettyna
New Yorkissa kuvattuihin julkisivuihin. Arkkitehtuurin mittakaavan ja katujulkisivujen rytmi on ka-
velyvauhtia etenevadn ihmisen kokemuksia rikastuttava.

Rantaradan reitille Ilmalan pohjoisrinteeseen on hahmoteltu tdydennysrakentamista maaston ta-
soeron kohdalle. Areena ja Haarakallio kehystetaan rakennuksella samasta syysta. Autoliikenteen
tyrehtyessa tarpeettomaksi kdayvan Veturitien tilalla on puisto hulevesiaiheineen.

B — /¢ B
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4Tripla on Pasilan sillan pohjoispuolelle rakentumassa olevan kolmiosaisen kompleksin nimi. Trigon on Keski-Pasilan
tornialueen kilpailun voittaneen arkkitehtitoimisto Lahdelma&Mahlamaki ehdotuksen nimi.
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6.4. Keskuspuiston ja Helsinkipuiston yhdistava Kumpulanpuron kaupunkipuisto

HQS-ratkaisu vapauttaa llmalan ratapihan junaliikenteelta ja -varikoilta. Lapivirtaavan junaliiken-
teen varikot siirtyvat Helsingin ulkopuolelle’. Pasilan entisen kaatopaikan pilaantuneet maa-
ainekset puhdistetaan ja korvataan Kapylan alittavan junatunnelin kalliomurskalla. Kahden uuden
kaupunginosan viliin rakennetaan puisto (kuvan Prospect Park) ja sen keskelle palautetaan paikal-
la alunperin sijainnut pieni jarvi. Sen lasku-uoma Kumpulanpuro palautetaan maanpinnalle koko
matkalla Vanhankaupunginlahdelle. Kumpulanpuron kaupunkipuisto yhdistdaa Keskuspuiston ja
Helsinkipuiston. Puhdasvetiseen puroon istutetaan taimenia. Yhteinen suuri puisto mahdollistaa
my0s Helsinki Stream City -suunnitelman uusien kaupunginosien tehokkaan rakentamisen.

~
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X 8 \\\\\_8_4.0_; )
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~. < ()
N \r:'.f::_o'.. 8"
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CENTRAL
PARK
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N> PROSPECT PARK
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o

HELSINKI PARK

> Varikkojen siirroista |6ytyy tiedot verkkosivulta www.helsinkiquickstep.fi
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6.5. Vapautuvan varikko- ja logistiikka-alueen uusi kaupunginosa, Aurinkokulho-konsepti

Junavarikkojen, postin jakelukeskuksen ja maaliikennekeskuksen toimintojen siirtyessa muualle
Helsingin maantieteellisessa keskipisteessa vapautuu valtava maa-alue. HQS-ratkaisun Oulunkylan
haaran raitiojunien yksi asema sijoittuu keskelle uutta kaupungiosaa. Helsingin keskustaan on
asemalta kahdeksan minuutin raitiojunayhteys. Aluetta palvelevat myos keskustaan johtavat ja-
lankulkijoiden ja pyo6railijdiden viherbulevardit. Uusi kaupunpunginosa on puistojen ymparoima.

Aurinkokulhon idea on kehdkaupunki, jonka keskelld on raitiojuna-asema ja puisto. Rakentaminen
tehostuu porrastetusti kohti kaupungin kehysta. Auringossa kylpevalta asemapuistolta lahtevat
sateittdiset kadut kohti kehyskatua. Mittakaava on jadlleen lainattu Helsingin keskustan Bulevardil-
ta. Kuvasta puuttuu osa katupuista seka kehysrakennuksen oleellinen yksityiskohta “Green Edge”.
Puiston puolella kehysrakennuksen julkisivu on osa puistoa. Kaupunginosaa kiertava viherrakenne
suunnitellaan eldinten ja kasvien hyvinvoinnin ja luonnon monimuotoisuuden nakdékulmasta. lhmi-
sen kayttoymparistd on kaupunginmuurin sisapuolella. Ajatuksen kehittamiseen ei ollut hankkeen
aikana mahdollista syventya periaatetta enempaa. Maanpinnan jakaminen ihmisen ja luonnon
ymparistoihin edellyttaa uusien ratkaisujen 16ytamista. Aurinkokulho-konseptin tehokas ulkokeha
tuottaa paljon suuremman maankadytdn hyddyn kuin huomattavasti pienemman keskikohdan te-
hokas rakentaminen tuottaisi. Auringonvalo jakautuu kaikille.
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Kapylan juna-aseman korvaavan raitiojuna-aseman ymparisto voidaan rakentaa samalla periaat-
teella. Taivaskallio ja Louhenpuisto voidaan sdilyttaa luonnonymparistdind. Tuusulanvaylan etela-
paa rakennetaan asuinalueeksi esimerkiksi kuvan mukaisin pistetaloin. Kapylan raitiojuna-aseman
ymparistén mallinsimme huomaamattani liilan massiiviseksi. Pari kolme kerrosta olisi pitanyt ma-
daltaa kaikkia uusia taloja. Virheen korjaaminen ei tiukan aikataulun takia onnistunut.
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7. ELOKUVAN KASIKIRJOITUS

Elokuvan kasikirjoituksen laatiminen alkoi Helsinki Stream City -hankkeen avajaisviikon jalkeen
syyskuussa. Neuvonantajana toimi Pete Lipponen. Adnimaiseman ideointiin osallistuivat Outi Am-
puja ja Aura Nousiainen. Valitettavasti toteutunut budjetti ja omarahoitusosuuden hankinnan vaa-
timan ajankdayton myota kiristynyt aikataulu esti hyvien ehdotusten toteuttamisen.

Viimeisin versio elokuvan kasikirjoituksesta valmistui 19.11.2018 (liite 2). Oli selvaa, etta niin kun-
nianhimoisesti elokuva ei toteudu kutistuneen budjetin ja kiristyneen aikataulun takia. Kasikirjoi-
tuksessa on elokuvan alkuperdinen sanoma ja uudet kaupunkisuunnittelun ja arkkitehtuurin il-
mentymat, joita elokuvalla haluttiin esitelld. Toteuttaisin sen edelleen hyvin mielellani.

Kasikirjoituksessa oli viisi jaksoa. Ensimmaisessa esitelldan elokuvan tekemisen Iahtokohta, tavoite
ja tekemista ohjaavat arvot ja periaatteet. Toisessa osassa kuvataan Helsinkia sen syntymasta ny-
kyaikaan pdatyen tulevaisuuden haasteisiin. Kolmannessa osassa esitellddan muutoksen avain —
viisaan lilkkumisen systeemin mahdollistama maanpinnan kiertotalouteen siirtyminen. Neljannes-
sa osassa esitellaan uusi arkkitehtuuri, jonka liikkumisen muutos tekee mahdolliseksi. Viidennessa
toteutumattomassa osassa oli tarkoitus esitelld kestava kaupunkikulttuuri fiktiivisen tarinan avulla.

8. OMARAHOITUSOSUUDEN HANKINNAN YLLATTAVA ONGELMA

Paatoksen Kiradigi-tuesta piti tulla tuen saaneille toukokuun alkuun mennessa. Tieto tuli kuitenkin
vasta kesakuun alussa. Keskeytyneet neuvottelut tuesta omarahoitusosuuden hankkimiseksi piti
kdaynnistad uudelleen. Tarkein tavoite oli saada Helsingin kaupungin tuki, koska eraan yrityksen

30 000 euron avustuksen ehto oli Helsingin osallistuminen. Ldhetin asiaa koskevan viestin pormes-
tari Jan Vapaavuorelle 7.6.2018. Kerroin viestissani, ettd yhdenkin euron tuki riittaa, jotta saan
yrityksen huomattavan tuen hankkeelle. Sain 20.6.2018 vastauksen elinkeinojohtaja Marja-Leena
Rinkinevalta:

...”Vaihtoehtoisia ratkaisuja on hyva pohtia, mutta emme nie hankkeen tukemista mahdollisena, koska se
ei mielestimme ole vaihtoehto, joka edistaisi Helsingin kaupunkirakenteen ja elinvoiman kehittdmista kau-
punkistrategian ja yleiskaavan mukaisesti, eikd nain ollen tue liikennejarjestelmatydmme pitkaaikaisia ta-
voitteita. Suosittelemme ajatusten vankempaa perustamista jo olemassa olevaan kaupunkirakenteeseen ja
kaupungin strategisiin tavoitteisiin sekd maankayttésuunnitelmiin”...

Sittemmin Helsingin uusi yleiskaava tuli keskeisilta osiltaan kumotuksi korkeimmassa hallinto-
oikeudessa. Miksi Helsinkiin suuntautuvan junaliikenteen yli kaksinkertaistuminen, lahiliikenteen
junayhteyksien kolminkertaistuminen, Helsingin nykyisen rautatieaseman matkustajavirtojen mo-
ninkertaistuminen, kantakaupungin ja koko Helsingin seudun saavutettavuuden radikaali parane-
minen, nopea edullinen raideyhteys Lentoasemalle seka 80 000 lisdasukasta keskelle Helsinkia, ei
kiinnosta Helsinkia?

Uskon, etta valtakunnallisia paattdjia kiinnostaa 4 miljardin euroa valtion maaomaisuuden arvon
nousu ja valttyminen yli 6 miljardin ratahankkeilta (Pisararata, Lentorata, T66/6n metro).
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9. HANKKEEN RAHOITUKSEN JA AIKATAULUN MUUTOS

Helsingin kaupungin kieltdytyminen yhden euron tuesta tarkoitti 42 000 euron® katoamista Helsin-
ki Stream City -hankkeen budjetista. Se pakotti my6s jatkamaan rahoitusneuvotteluja syksyyn ja
viivastytti 3D-mallintamisen aloitusta. En voinut ottaa riskia, etta joutuisin kustantamaan 60%
hankkeesta Respace Oy:n kassasta ilman ulkopuolista rahoitusta. Helsinki Stream City -kaupunki-
mallin suunnittelua jatkoin keskeytyksetta.

Omarahoitusosuuden hankinta jarjestyi lopulta Espoon ratakdytavaa koskevalla toimeksiannolla.
Sijoitin sen palkkion Helsinki Stream City -hankkeen omarahoitukseen ja rahoitin hanketta lisdksi
myontamalla yritykselleni lyhytaikaisen korottoman lainan.

Vasta Espoon toimeksiannon varmistuttua uskalsin tilata UC4D:Ita Helsinki Stream City -suunnitel-
mien 3D-mallinnuksen. Ty6 alkoi lokakuussa alkuperaisen aikataulun mukaisesti kesakuun sijaan.
Budjetti oli kolmas osa alkuperdisesta.

10. HELSINKI STREAM CITY -AVAJAISVIIKKO 13.9.-20.9.2018

Syyskuun puolivélissa jarjestettiin Helsinki Stream City -hankkeen avajaisviikko, jonka paapuhuja
oli Eric W. Sanderson New Yorkista. Han piti avoimen yleiséluennon Helsinki Design Week
-tapahtuman yhteydessa seka luennon Kaupunkiakatemian maisteriopiskelijoille. Viikon aikana
jarjestettiin kolme asiantuntijatapaamista Helsinki Stream City -hankkeen teemoista. Avajaisviikon
paatapahtumassa puhuivat Sandersonin ja itseni lisdaksi Mika Pantzar ja Seppo Laakso. Helsinki
Stream City -avajaisviikon ohjelma ja asiantuntijatapaamisten osallistujat on esitelty liitteessa 3.

11.2.2019

People Flow Master Plan

Initiative for systemic freedom of mobility for New Yorkers:

To define principles, demonstrate potential, identify components
and propose new means for more beneficial people flow.

Presentation of the Initiative in the end of March 2019.

6.1.2019

Manhattan East River City Project
Helsinki Stream City follow up has started in New York A
introduction video: https://vimeo.com/309986143

27.12.2018

Helsinki Stream Clty short documentary
premiere at Bio Rex theatre December 27th at 7 pm

Helsinki Stream City documentary for web in production

Helsinki Stream City Opening Week
Helsinki Stream City events 13-20 Sep 2018

In Helsinki Stream City project the architecture of mobility is simulated
and what the new urban environment Helsinki Quick Step makes
possible. Keynote speaker Eric W. Sanderson

HELSINKI STREAM CITY OPENING

ERIC W. SANDERSON'S PROGRAM

Avajaisviikon tapahtumista kerrotaan my6s HQS-ratkaisun verkkosivulta (linkki 1). Ylempi kuva on
linkki Sandersonin ja alempi kuva oman esitykseni videotaltiointeihin. HQS-verkkosivulla seurataan
my0s Helsinki Stream City -hankkeen ja New Yorkin hankkeiden etenemista.

e Yrityksen lupaama 30 000 euron tuki omarahoitusosuuteen + 40% tuki Kiradigi-ohjelmasta.
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Sampo Hietasen johtama MaasGlobal sponsoroi Sandersonin Whim unlimited palvelun. Sen my6ta
han paasi tutustumaan suomalaiseen palveluinnovaatioon seka Helsingin lahiseudun luonto- ja
kulttuurikohteisiin. Sanderson on vierailunsa jalkeen usein viitannut Suomeen kaupunkiliikkumisen
edellakavijamaana.

Sandersonin vierailun lopuksi tapasimme ymparistoministeri Kimmo Tiilikaisen ja ylijohtaja Helena
Saterin eduskuntatalolla.

Sanderson on oman aikamme tarkeimpia kaupunkisuunnittelun uudistajia. Uraa uurtava Manna-
hatta-projekti loi hanen maailman maineensa vuonna 2009. Tyéryhmineen han mallinsi 10 vuoden
aikana englantilaisten sotilasinsinddrien tarkan topografisen kartan avulla Manhattanin luonnon-
jarjestelmat sellaisina kuin ne olivat Henry Hudsonin rantautuessa maihin vuonna 1609.

Sanderson julkaisi vuonna 2013 kirjan Terra Nova, New Era after Qil, Cars and Suburbs. Han hah-
motteli siina liikkumisen ja maanpinnan tehokkaamman kdytén voivan palauttaa nykyisin ihmisen
kdytdssa olevaa maanpintaa takaisin luonnonymparistéksi. Hdn on jo kymmenen vuoden ajan tar-
jonnut New Yorkin asukkaille mahdollisuuden ehdottaa kaupunkiympariston kehittamisen keinoja
avoimessa verkkopalvelussa. Hanen johtamansa Welikia Project laajentaa Mannahatta-prosessilla
tuotetun luonnonymparistdjen rekonstruoinnin koskemaan koko New Yorkin kaupunkia. 10 vuo-
den valtava urakka on loppusuoralla. Padsin tutustumaan siihen vuoden 2019 alussa New Yorkissa.

Oli suuri kunnia saada Sanderson Helsinki Stream City -hankkeen avajaisviikon puhujaksi. Sander-
sonin tyGnantaja Bronxin eldintarha maksoi hanelle palkan Helsingin vierailun ajan. Eldintarhan
johtaja tulkitsee Sandersonin kaupunkisuunnittelun uudistamistyon uhanalaisten eldinten suojelu-
toiminnaksi. Sanderson on Bronxin eldintarhan alaisuudessa toimivan Wildlife Conservation So-
cietyn johtava maisemaekologi, jonka tehtdviin kuuluu maailmanlaajuinen uhanalaisten eldinten
suojelu. Helsinkiin Sandersonin toi Helsinki Stream City -suunnitelma kestavan kaupungistumisen
esikuvana.

Luonto on maamme ja sen padkaupungin identiteetin ja vetovoimaisuuden ydin. Luonnon ehey-
teen ja monimuotoisuuteen kannattaa panostaa. Sanderson on alan paras asiantuntija. Mannahat-
ta-prosessi on sovellettavissa myds Helsingissa. Asian edistaminen on yksi Helsinki Stream City -
projektin sivujuonne. Yhdistamalla Sandersonin huippuosaaminen ja suomalainen liikkumisen sys-
teemiajattelu syntyy kestavan kaupungistumisen strategia.

Helsinki Stream City -suunnitelmassa palautamme IImalan ratapihalle rakennettavan puiston kes-
kelle paikalla alun perin sijainneen pienen jarven. Nostamme jarven lasku-uoman, Kumpulanpuron
avouomaan koko sen matkalle Vanhankaupunginlahdelle. Pasilan entisen kaatopaikan pilaantunut
maa-aines korvataan Kapylan alittavan junatunnelin kalliomurskalla. Taimenet palaavat padkau-
punkimme sydameen. Tama olisi mita sopivin kohde kokeilla Mannahatta-prosessia Helsingissa.
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11. HELSINKI STREAM CITY -ELOKUVAN TUOTANTO

Syksyn aikana jarjestettiin Helsinki Stream City elokuvan tuotannon kolme tapaamista, joissa hiot-
tiin elokuvan kasikirjoitusta. Samaan aikaan oli kdynnissa luvussa 6 kuvattu suunnitelmien mallin-
taminen 3D-kaupunkimalliin. Kdvelyvauhtisen kaupungin katujulkisivujen rytmia luonnosteltiin
taiteilijaprofessori Sari Niemisen ja Torkkelin kuvataidelukion opiskelijoiden kanssa. Elokuvan 3D-
malli valmistui joulukuun puolessa valissa.

Tassa vaiheessa oli jo selvaa, etta mallista otetut kamera-ajot tulisivat olemaan elokuvan tarkein
visuaalisen kerronnan keino. Kavin Porissa suunnittelemassa elokuvan kamera-ajoja Timo Kyyrén
kanssa. Elokuvan danimaisemaa varten Aalto-yliopiston danisuunnittelun opiskelija Milos Novak
aanitti syksyn mittaan luonnon- ja kaupunkiymparistdon dania. Elokuvan leikkaamista valmistelin
yhdessa Vahur Orrin kanssa. Olimme my6s kuvanneet Helsingin rataymparistoja elokuvaa varten.

12. HELSINKI STREAM CITY -ELOKUVAN ENSI-ILTA 27.12.2018

Elokuvan ensi-iltaversio leikattiin joulukuussa 2018 yhdessa Orrin kanssa. Adnimaiseman saimme
Novakilta ja 3D-mallista otetut taltioinnit Kyyrolta. Puhuin kertojan danen itse englanniksi. Elokuva
valmistui ensi-iltaan Bio Rexissa 27.12.2018. Elokuvan verkkoversio julkaistaan 18.5.2019, kun aa-
nimaisema on uusittu.

Helsinki Stream City -lyhytelokuvan lisdksi tilaisuudessa keskusteltiin elokuvan teemoista ja katsot-
tiin Longinojan taimenpuroksi kunnostamisesta tehty dokumentti, joka on luonnonymparistéjen
ennallistamisen onnistunut esimerkki. Se vahvistaa uskoa siihen, ettd Ihmiset ovat valmiita toimi-
maan, kun tarjoutuu tilaisuus tehda jotain konkreettista. Juha Salosen ja kumppaneiden 20 vuo-
den vapaaehtoisty6 ja sen tulokset ovat ihailtavia.

13. HELSINKI STREAM CITY -JATKOHANKE NEW YORKISSA

Helsinki Stream City -projekti on osa pitkdaikaista ty6td, jonka tavoitteena on kehittaa keinoja kes-
tavan kaupungistumisen edistamiseksi Suomessa ja maailmalla. Lahdin pian ensi-illan jalkeen kol-
meksi kuukaudeksi Suomen New Yorkin kulttuuri-instituutin residenssiin tekemaan Manhattan
East River City -hanketta. Instituutin verkkosivulle laatimassani hankkeen kuvauksessa kaytin Hel-
sinki Stream City -mallin videota (linkki 2) kuvatessani New Yorkin hankkeen tavoitteita.

Keskustelujen ja paikalla tehdyn havainnoinnin perusteella laajensin hankkeeni tarkastelua kon-
septuaaliseksi. Kehitin liikennevaylien ja -jarjestelmien arviointia ja suunnittelua varten kaupunki-
suunnittelun uudet konseptit: People Flow Master Plan ja Freight Flow Master Plan. Ne saivat seka
asiantuntijoilta etta maallikoilta hyvan vastaanoton ja niiden vaikuttavuudesta oli helppo viestia.

Liikkkumisen murroksen ymmartamiseksi ja uusien ratkaisujen ja palveluiden kehittamiseksi tarvi-
taan keskittymista lopputulokseen, vakivirtaan ja rahtivirtaan, 1900-luvun liikennevalineisiin sitou-
tuneen suunnittelun sijaan. Puhujiksi lopputapahtumaan (linkki 3) tulivat itseni lisaksi kaksi City
University of New York (CUNY) parasta joukko- ja rahtiliikenteen asiantuntijaa seka kaksi yrittdjaa,
jotka jo kehittavat palveluita samasta nakdkulmasta. Seuraavalla sivulla on muutama kalvo omasta
esityksestani, jonka lopuksi naytin videon Helsinki Stream City -mallista.
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ONE GOAL EXAMPLE FOR THE INYC PEOPLE FLOW MASTER PLAN

One hour accessibility forall to Midtown Manhattan

one lane equals 70

- Rapid route examples
Olli Hakanen 5.3.2019

L SYNEW, YORK(POSj

F UM o o
BUS

41% say the
" Eaﬂord to i

Notice: Access from the Promenade to Tram-Train platforms and
to Brooklyn Bridge Park is not illustrated but is part of the proposal

Tram-Trains
to LGA

Tram-Trains to
Staten Island

Sketch is drawn in Photosh@p on a screenshot
Freight and service taken from Mark R. BakeF’s The Tri-Line Plan
Olli Hakanen 26.3.2019

Ehdotus esityksessani: QBE kuusi autokaistaa (3+3) muutetaan kahdeksi (1+1) raitiojunakaistaksi.
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14. HELSINKI STREAM CITY -ELOKUVAN TOINEN ESITYS 18.5.2019

Helsinki Stream City -elokuvan toinen esitys on keskustakirjasto Oodissa 18.5.2019 Arkkitehtipaivi-
en ohjelmana. Elokuvan danimaisema uusitaan suomenkielisend. Kertojadaneksi palkataan alan
ammattilainen. Alkuperaisen kasikirjoituksen mukaisesti muusikko Jone Takamaen puuhuilut lisa-
taan elokuvan aanimaisemaa rikastuttamaan.

Joulukuussa pois jaaneita Helsinki Stream City -suunnitelman solmuasemien kuvauksia lisataan
elokuvaan. Nostamme esiin suunnitelman parhaita uusia ymparist6ja kuten jalankulkijoiden ja
pyordilijoiden viherbulevardit. Kerromme myds omilla alueillaan asemien saavuttavuudesta huo-
lehtivien ns. autonomisten kulkuneuvojen toimintaperiaatteen.

Kavelyvauhtisen kaupunkiympariston julkisivujen rytmia kuvaavat Torkkelin lukion kuvataideopis-
kelijoiden luonnokset lisdtaan elokuvaan. Suomenkielinen paivitetty elokuva julkaistaan videona
verkossa 18.5.2019. Englanninkielinen versio julkaistaan kesdakuussa.

15. KEHITYSTYON SEURAAVA VAIHE

Valmistelen parhaillaan kehitystyon seuraavaa vaihetta. Hyvan lahtokohdan People Flow Master
Plan ja Freight Flow Master Plan -konseptien kehitystydlle antaa jatko-opiskeluoikeuteni Aalto-
yliopiston Insindoritieteiden korkeakoulun Rakennetun ympariston laitoksella. Konseptien kehitys-
ymparistona tulen kdayttdamaan New Yorkin kaupunkia. Sita helpottaa vastikaan paattyneelld vierai-
lullani syntynyt hyva yhteistyo City University of New York, Institute for Urban Systems
-tutkimuslaitoksen kanssa (liite 4, linkki 3).
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