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Alykas pysakointi -kokeilu Karjasillan Verstaalla

1. Kokeiluhankkeen tavoitteet

Asuinkerrostalon kannenalaisten pysakaointihallipaikkojen rakentaminen on kallista — usein
tappiollista toimintaa rakentajalle ja iso investointi myds pysakointipaikan ostajalle. Taloyhtididen
pyséakdintipaikat ovat usein vajaakaytdssa, erityisesti tydpaivien aikana. Lisdksi, vapaan
pyséakdintipaikan ldytaminen isossa hallissa on usein haasteellista ja vie aikaa.

Taman kokeilukonseptin tavoitteena oli sujuva pysakdinti 1oT- / digitaalisten sovellusten, kulkua
ohjaavan valaistuksen ja infonayttojen avulla, seké pysékoinnin kustannusten (so. asumisen
kustannusten) pienentdminen taloyhtidéssa parantamalla pysakointihallin kayttdastetta ja
pienentamalla energiankulutusta. Samanaikaisesti ratkaisulla edistettaisiin myos jakamistaloutta.

Kokeiluun kuului demoympariston toteutus seka kayttdjakokemusten keruu ja analysointi.
Tavoitteena oli monistettava ja skaalautuva pysakoinnin konsepti taloyhtidille.

2. Hankkeen yhteistydkumppanit

Hartelan vetaman hankkeen keskeisia yhteistyékumppaneita olivat Helvar Oy, joka toteutti
pysakoéinnin valo-ohjausjarjestelméan, sekd Galaxo Oy, jonka tehtdvana oli valotauluohjaus seka
toimiminen myds jarjestelmaintegraattorina. Muita yhteistyokumppaneita olivat IGL Technologies
Oy / eParking (pyséakdintimaksujen hallinta), Ledistys Oy (valaisimet), Valfi Oy (kamera) ja
iProtoXi Oy (sensorit).

Demoymparisto perustui dynaamiseen pysakainnin hallintamalliin, jota kehitettiin Demola Oulussa
monikansallisena opiskelijaprojektina syksylla 2017.

Hanketta kohtaan on ollut mielenkiintoa my6s Oulun kaupungin Yhdyskunta- ja
ymparistopalveluiden kaavoitus- ja likennesuunnitteluosastoilla. Oulun kaupunki on kiinnostunut
kokeilun tuloksista osana uuden pysakdintinormin soveltamista seka laajempaa liikkumisen
hanketta. Kaupunki ei osallistunut hankkeen rahoitukseen tai toteutukseen.
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3. Dynaamisen pysakdinnin malli

Demola Oulun eri alojen korkeakouluopiskelijoista koostuva kansainvalinen projektirynma ideoi
nelja kuukautta kestavassa projektissa pysakointipaikkojen tarpeen vahentamiseen ja pysakainnin
tehostamiseen liittyvia ratkaisuja Karjasillan alueella. Projektin edetessa tiimin tyéskentely laajeni
koskemaan myos ideointia erilaisista likkumisen ratkaisuista alueen asukkaille. Projektin
lopputuloksena syntyi 53-sivuinen raportti, joka nostaa monipuolisesti esiin erilaisia likkumiseen
littyvid haasteita seka ehdotuksia ratkaisuiksi.

KIRA-digi / Alykas pysakointi -kokeilu hyddyntaa Demola-projektista saatuja ideoita
demoympariston toteutuksessa.

Kuva 1: Demola-projektin lopputulosten katselmointi Karjasillan Verstaalla tammikuussa 2018

Pysakoinnin optimoinnilla tavoitellaan pysakaointitilan mahdollisimman korkeaa kayttbastetta. Hyva
tavoite on esim. 120% kayttdaste, vaikkakin aika harvoin realistisesti saavutettavissa. Tassa
demossa pyséakoinnin tehostaminen perustuu numeroimattomiin pysakaointipaikkoihin,
pyséakdintipaikan vapaa/varattu -tilan reaaliaikaiseen seurantaan seka asukastiedon
hyodyntamiseen. N&in saatu pysakointidata todellisessa ymparistdssa mahdollistaa tayttdasteen
ennakoinnin eri ajanjaksoina ja vuodenaikoina. Vapaa/varattu — historiatieto antaa myds arvokasta
sy6tettd muihin sovelluksiin kuten esim. siivousten aikataulutukseen, valiaikaisvarastointiin jne.
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4. Hankkeen toteutus ja poikkeamat

Kokeilussa toteutettiin demoymparistd autopaikan maarittAmiseen, pysakdinnin ohjaukseen ja
kayttbasteen seurantaan.

4.1. Demoympariston rakentaminen Business Lab-tilaan

Demoymparistoksi pystytettiin 12 autopaikkaa simuloiva "pienoishalli” kokous- ja testitilana
toimivaan Business Labiin.

Kuva 2. Demoympadristd ennen laiteasennuksia.

Demoymparistd rakennettiin parkkihallin pienoismalliin, jotta alueen tulevien asukkaiden ja
Business Lab / Living Lab -vierailijoiden olisi vaivatonta tutustua pysakdintikonseptiin ja myos
antaa palautetta.

4.2. Demon toteutus ’pienoishallissa”

Pysakoinnin prosessi tulisi reaaliymparistossa olemaan karkeasti seuraava: 1) auto tunnistetaan
autohallin portilla, 2) autolle tunnistetaan seka auton omistajan (asukas / vieras) etta hallin
tayttdasteen kannalta optimaalisin pysékdintipaikka, 3) auto ohjataan valitulle paikalle.

Demototeutuksessa pyrimme testaamaan prosessin keskeisid toimintoja ja visualisoimaan ne
kayttajalle siten, ettéa hanelle syntyisi hyva kasitys pysakointikokemuksesta.

1) Auton rekisterikilven tunnistamiseen portilla on olemassa erilaisia kamerateknologiaan
pohjautuvia ratkaisuja. Demoa varten kokeiltiin Valfi Oyn kameraa, joka oli sindnsé toimiva
ja periaatteessa jopa toiminnallisuuksiltaan ylimitoitettu demoymparistoon, mutta
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ongelmaksi muodostuivat suuret viiveet eri pilvipalveluiden valilla. Demoa varten riittavaksi
katsottiin yksinkertainen kamera + pc + open source SW -yhdistelm&. Todelliseen
ymparisté6n autohallissa olisi myéhemmin useita vaihtoehtoja valittavana.
Demototeutuksen ensimmaisessa vaiheessa rekisterikilven tunnistusta simuloitiin padilta
valittavalla rekisterinumerolla.

2) Rekisterikilven tietojen perusteella tarkistetaan, onko autolla jo kayttdoikeus halliin (tili esim.
eParking-jarjestelmassa), ja onko kyseessa asukas- vai vieraspysakoija.
Reaalitoteutuksessa asukkaat ohjataan tyypillisesti lahelle asuintalonsa sisaankayntia, ja
vieraat tayttdasteen kannalta optimaalisiin muihin paikkoihin. Demototeutuksen
ensimmaisessa vaiheessa kayttdoikeuden tarkistus ohitettiin, silla se olisi vaatinut
kayttajatilien luonnin ja muutoksia eParking-maksujarjestelmaan. Toimintaperiaate
kuitenkin varmistettiin IGL Tech / eParkingin kanssa.

3) Portin valotaulun (Galaxo Oy) avulla auto ohjataan oikeaan suuntaan. Taman jalkeen
Helvarin ActiveAhead-teknologialla varustetut yleisvalaisimet ennakoivat auton liiketta ja
sytyttavat valaisimet reitin mukaisesti. Pysakointipaikka/paikat osoitetaan vilkuttamalla
yleisvalaistusta ko. autolle ehdotetulla alueella / paikalla.

Jarjestelma pitaa kirjaa vapaista ja varatuista paikoista ja reaalitoteutuksessa valittdd myo6s tiedon
eteenpain muille tietoa hyodyntaville sovelluksille, esim. tayttdasteen lyhyen ja pitkan aikavalin
optimointiin.

Jarjestelmaintegraation demoympaéristéon toteutti Galaxo Oy. Vapaalvarattu -sensorina testattiin
iProtoXi Oyn bluetooth-versiota, joka my6s integroitiin Helvarin Active Ahead-jarjestelmaan
my6hempé&a tarvetta varten. N&in olennainen tieto: parkkipaikan tila, valaistuksen tila sek&a
valaistusohjaus, saadaan samaan Helvarin pilveen jarjestelman muiden osien saataville.
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Kuva 3. Simulaatiossa padilta valitaan rekisteritunniste, jonka jalkeen portin valonayttd, seka
yleisvalaistuksella toteutettu ennakoiva valo-ohjaus ja valojen vilkkuminen ohjaavat "auton” oikealle
paikalle
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4.3. Poikkeamat

Kokeilun yhten& motiivina oli voimassa olevaa pyséakointinormia pienemman autopaikkamaaran
rakentaminen Oulun Karjasillan Verstaan aluerakentamiskohteessa. Autopaikkavahennysten
edellytyksena on pysakdinnin tehostaminen eri keinoilla seka muiden liikkumista edistavien
ratkaisujen I0ytaminen. Kokeilun edetessé Oulun kaupungissa tuli voimaan uusi pysakointinormi,
jonka mukasesti autopaikkavelvoite pieneni radikaalisti — jopa siind méaarin, ettd autopaikkoja ko.
kohteessa tulee olemaan minimivaatimusta enemman. Tasté johtuen kiinnostus myds kokeiluun
tdssa kohteessa pieneni. Alkuperaisesta suunnitelmasta poiketen toteutimme kokeilun ylla
kuvatulla simulaatiolla ilman kayttgjatunnistukseen ja pysakdintimaksujen keraamiseen liittyvaa
ohjelmistointegraatiota. Tasta huolimatta simulaatio antaa kayttgjalle kasityksen pysakainnin
ohjauksesta ja kayttdasteen seurannasta.

Kokeiluprojektin aikana myods pysakoinnin hallintamalliin Karjasillan kohteessa tuli muutoksia. Alun
perin ajatuksena oli autopaikkojen nimikoiminen ja vertaisvuokraus. Myéhemmin demon pohjana
kaytettiin nimikoimattomuuteen perustuvaa hallintamallia.

Karjasillan Verstas aluerakennuskohteen rakentaminen ja markkinoinnin aloitus on myds
viivastynyt, joten palautteen keruu rajoittui ainoastaan Business Lab -tilassa kayneisiin vieraisiin.
Erillisia esittely- ja palautetilaisuuksia jarjestetddn mydhemmin, jos jarjestelma paatetaan toteuttaa
pysakadintinormin muutoksista aiheutuneista helpotuksista huolimatta.

5. Tulosten hyddynnettavyys ja vaikuttavuus

Alykas pysakainti -kokeilu on osa Hartelan Karjasillan Verstas Business Labin toimintaa.
Karjasillan Verstas Business Lab on innovaatio- ja testiympadristd rakentamisen ja tulevaisuuden
asumisen ratkaisujen kehittamiseen yhteistyossa yritysten kanssa. Alykas pysakointi -demo tulee
olemaan osa Business Labin toimintaa myos jatkossa ja siten kehitettavissa edelleen, seka
hyddynnettavissa tulevaisuuden rakennusprojekteissa.

Yksi kokeilun toteutuneista hytdyista on mukana olleiden yritysten verkostoituminen ja
potentiaalisten yhteisten businessmahdollisuuksien I6ytaminen myo6s pysakdintisovellusten
ulkopuolelta.

Kokeilu on herattanyt kiinnostusta myos muissa vastaavissa kehitysymparistoissa, esim.
Aviapolisin pysakoinnin kehittamishankkeessa, johon osallistuvat pk-seudun kaupungit.

Kokeilun jatkamisesta reaaliymparistossa on keskusteltu myos BusinessOulun pyséakaintihalliin
liittyen.

Kokeilukonsepti soveltuu erityisesti taloyhtiGymparistdon, jossa pysakoinnin tehostaminen halutaan
toteuttaa pienin investointi- ja operointikustannuksin.
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6. Tulosten viestintd ja avoin jakaminen

Alykas pysakainti -demo on nahtavilla ja kokeiltavissa Karjasillan Verstas Business Labin tiloissa
myd0s jatkossa. Kokeilusta viestitdan osana Business Labin toimintaa esim. verkkosivuilla, seka
KIRA-digi-sivuilla.

7. Tunnistetut haasteet ja jatkokehittamistarpeet

Pysakoinnin sujuvoittaminen ja kustannusten pienentaminen ovat asukkaille asumisvaiheessa
hyotya tuottavia ominaisuuksia, kun taas rakennusyhtién kannalta ratkaisujen kehittaminen ja niihin
liittyvat investoinnit eivat tyypillisesti ole kannattavia. Erityisesti, pysékointinormin muututtua
sallivammaksi velvoitepaikkojen rakentamiseen tarkoitettuja joustoja ei enaa voida hyddyntaa
samassa mitassa kuin aiemman pysakoéintinormin ollessa voimassa, mika vie pohjaa tallaisten
investointien kannattavuudelta.

Pysékaointidemoa on mahdollista jatkokehittaa alkuperdisen suunnitelman mukaisesti, kun
konkreettinen tarve ilmenee rakennusyhtién puolelta, tai Business Labin yhteiskehitysprojektina eri
yritysten kesken.
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